Drzewa w koronie drogi -
istotny czynnik zagrozenia w
ruchu drogowym

Dodano: 06 listopada, 2014

Jednym z istotnych zagrozeh w otoczeniu polskich drég,
potegujacym skutki wypadkéw, sg drzewa, ktdédre rokrocznie
przyczyniajg sie do $mierci kilkuset oséb. Tylko w 2013 r.
doszto do 2055 wypadkéw (6% z ogdétu) polegajgcych na uderzeniu
w drzewo. W ich wyniku smier¢ poniosto 473 os6b co stanowi 14%
z 0g6tu ofiar Smiertelnych. Wypadki te charakteryzowaty sie
bardzo duza ciezkoscig — na 100 wypadkdéw ginety S$rednio 23
osoby (dla pordéwnania w zderzeniach czotowych na 100 wypadkoéw
gineto Srednio 15 osoéb).

Wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo stanowlig bardzo
powazny problem w péinocnych i zachodnich wojewddztwach
Polski. Wigze sie to z charakterem drog tej czesci Polski. W
przewazajgcej czesci drogi przebiegajg trasa dawnych traktéw,
ktére byty wysadzane drzewami. Po wybudowaniu utwardzonych
drég, czesto drzewa znalazty sie bezpoSrednio przy krawedzi w
odlegto$ci mniejszej niz 1,5 metra. Taka lokalizacja drzew w
rejonie drég, bez zachowania nawet minimalnej strefy
bezpieczeAstwa, wolnej od przeszkdédd powoduje w sytuacji
najmniejszego btedu kierowcy, usterki pojazdu lub ztego stanu
nawierzchni, wypadek z duzym prawdopodobienstwem wystgpienia
ofiary zabitej lub ciezko rannej. Najbardziej drastycznym tego
przyktadem byt wypadek z autobusem pod Gdanskiem w roku 1994,
w ktorym $mieré¢ w wyniku najechania na drzewo poniosto
kilkadziesigt oséb

Najwiekszym udziat wypadkéw, w ktédrych doszto do najechania na
drzewo wystepuje w wojewddztwach warminsko-mazurskim (16%),
lubuskim (10%), zachodniopomorskim (10%) i kujawsko-pomorskim
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(9%) .

Drzewa rosngce przy krawedzi jezdni wptywajag w wielu
przypadkach negatywnie na zachowania uczestnikéw ruchu
drogowego, co prowadzi do zwiekszenia ryzyka wystgpienia
wypadkéw drogowych:

» zawezajg skrajnie drogi zmuszajac do zjazdu na przeciwny
pas ruchu, co przyczyni¢ sie moze do zderzenia czotowego
z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwnego kierunku,

= ograniczajg widocznos¢ na skrzyzowaniach i zjazdach, co
moze spowodowal zderzenia boczne,

» zastaniaja znaki drogowe powodujgc nieczytelnos$¢ 1
nierozpoznawalnos¢ warunkéw drogowych przez kierowcéw,

» nie pozostawiajg miejsca dla ruchu pieszego, wymuszajac
poruszanie sie pieszego po jezdni, co stwarza zagrozenie
wystagpienia wypadkéw

= zwigzanych z najechaniem na pieszych,

» zastaniajg widocznos¢ na przejsciach dla pieszych
powodujgc zagrozenie wyjs$cia pieszego przed jadacy
pojazd,

= powodujg szkody w infrastrukturze drogowej.

Do S$rodkéw poprawy brd naleza obok przesadzania i wycinki
drzew, réwniez stosowanie barier bezpieczenstwa, budowa zatok
bezpieczenstwa, oznakowanie oraz budowa nowej jezdni poza
cenng alejg drzew.

Mimo iz, do wypadkdéw w ruchu drogowym najczesciej dochodzi z
winy cztowieka system transportu drogowego powinien ograniczad
do minimum nastepstwa ludzkich bteddéw tak aby unikng¢ ich
najbardziej tragicznych skutkéw — sSmierci lub ciezkich
obrazen. To zatozenia podejs$cia ,bezpieczny system”, o ktéry
oparty jest przyjety w dniu 20 czerwca 2013 r. przez Krajowa
Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 (NPBRD).

Jednym z kierunkéw dziatan w NPBRD jest ,Modernizacja drog



wynikajgca z potrzeb bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ktdre
zaktada m. in. usuwanie btedow infrastruktury drogowej
powodujgcych powstawanie odcinkéw o najwiekszym ryzyku
wystgpienia ofiary sSmiertelnej, a takze rozwéj koncepcji i
praktyczne wdrozenie tzw. ,drédg wybaczajacych” wyposazonych w
Srodki bezpieczenstwa biernego oraz pozbawionych
niebezpiecznych przeszkdéd bocznych.

Ponizej przedstawiono wybrane dane statystyczne za rok 2013
zwigzane z wypadkami, w ktorych kierujacy najechat na drzewo:



