JAK JEZDZA POLACY? CZY
AKCEPTUJEMY OGRANICZENIA
PREDKOSCI?

Dodano: 06 listopada, 2014

Polacy powszechnie tolerujg przekraczanie dozwolonych
predkosci na drogach w Polsce.

Sa tez przekonani, Zze przekroczenie predkosci do 10 km/h jest
praktycznie bezkarne. Mimo takiego przyzwolenia akceptujemy
widoczne patrole policji oraz oznakowane fotoradary,
szczegbélnie w poblizu szkoét. To gtowne wnioski z raportu:
,Przekraczanie dozwolonej predkosci”, przygotowanego przez
pracownie badan opinii publicznej MillwardBrown na zlecenie
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jest to pierwsze
od dwoch lat badania na takag skale.

Z oficjalnych danych wynika, ze tylko w 2012 roku wydarzyto
sie 8 696 wypadkow

(23 proc. o0g6tu) z powodu niedostosowania predkosci do
warunkéw ruchu. Zgineto

w nich 1 105 osdéb (31 proc. ogdétu) a 11 964 zostato rannych
(26 proc. o0g6tu) — w tym 3 177 ciezko (26 proc. ogotu). 0d lat
wskazane proporcje w zasadzie pozostajg niezmienne. I istnieje
wiele przestanek, ze dane te sg zanizone.

Wobec tych faktdéw wyniki badan brzmig alarmistycznie. Zdaniem
82 proc. badanych,

w Polsce nie jezdzi sie zgodnie z ograniczeniami predkos$ci.
Jestesmy Swiadomi powszechnego %*amania ograniczen, ale
wiekszos¢ nie widzi w tym nic ztego.

Az 62% spoteczenstwa uwaza, ze przekraczanie dozwolonej
predkosci nie jest zte, o ile kierowca potrafi dostosowad
jazde do warunkéw panujgcych na drodze. Jest to szczegélnie
niebezpieczna sytuacja, bo jak wynika ze statystyk -
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najczesciej wypadki na drogach zwigzane z predkos$cig maja
miejsce w idealnych warunkach do jazdy — w dzien, przy dobrej
pogodzie 1 na prostym odcinku drogi.

Jak to wyglada w liczbach? NajczesSciej jestesmy w stanie
zaakceptowa¢ jazde powyzej limitu o 10 km/h — takie zachowanie
uwaza za dopuszczalne 45-53 proc. Polakdéw (w zaleznos$ci od
ograniczenia). 17-27proc. badanych kierowcdéw akceptuje jazde o
20 km/h powyzej limitu. Najwieksze przyzwolenie przekraczania
dozwolonej predkosci o 10 km/h jest na drogach z ograniczeniem
do 50 km/h — 60 proc. badanych osob nie widzi w tym nic ztego.

Z badan wynika takze, ze Polacy akceptuja przekraczanie
predkosci na drogach w Polsce mimo, iz zdajg sobie sprawe z
zagrozenia jakie niesie za sobg takie zachowanie. 73 proc.
badanych ma sSwiadomo$¢, ze wypadek przy predkosci 70 km/h
bedzie powazniejszy w skutkach niz przy 60 km/h, a 66 proc.,
ze przekroczenie predkosci o 10 km/h zwieksza ryzyko wypadku
nawet przy dobrej pogodzie.

Wedtug badan wysokie jest takze przekonanie o bezkarnosci. 0d
12 do 30 proc. respondentéw (w zaleznosSci od ograniczenia)
uwaza, ze mozna czué¢ sie w Polsce bezkarnym przekraczajac
predkos¢ o wiecej niz 10 km/h. Badani uwazajg, ze nalezy
obawia¢ sie konsekwencji przede wszystkim podczas mijania
patrolu policji lub przejezdzajac obok fotoradaru. Mimo to
potowa spoteczenstwa uwaza, ze uniknie sie kary przekraczajgc
predkos¢ i w takich sytuacjach.

Z badan wynika jeszcze jeden zaskakujgcy i pozytywny wniosek.
Zgadzamy sie na wiekszos¢ metod egzekwowania przepisoéw
drogowych. Niemal kazdy z nas akceptuje oznakowane fotoradary
(89 proc.), zwtaszcza w okolicach szkét (95 proc.) oraz patrol
policji stojacy przy drodze ( 89 proc.)

Rzadziej akceptujemy patrol policji w nieoznakowanym
radiowozie czy niestosowane w Polsce fotoradary w
nieoznakowanych miejscach.



Zdecydowana wiekszo$¢ Polakéw — 73 proc. — uwaza takze, zZze w
pewnych sytuacjach kierowcom za przekroczenie predkosci
powinna grozi¢ kara odebrania prawa jazdy. Jako powdd takiego
dziatania, badani wskazuja na wysokie, w tym podwdjne
przekroczenia predkos$ci, w szczeg6lnosci w terenie
zabudowanym. A takze, gdy przekraczajac predko$¢ spowodowuije
sie wypadek. Réwniez 4 na 10 badanych uwaza, ze odebranie
prawa jazdy powinno grozic¢ Kkierowcy, ktdéry przekroczyt
predkos¢ bedgc pod wptywem alkoholu. W tym wypadku jednak
nalezy mie¢ na uwadze, ze taka sankcja istnieje w Polsce
niezaleznie od predko$ci, co zapewne miato wptyw na odpowiedzi
badanych.

Badania niezbicie dowodzg, ze dziatania na rzecz
bezpieczeAstwa na polskich drogach to zadanie priorytetowe.
Potwierdzajg to statystyki. W pordwnaniu do krajéw UE, jesli
wzig¢ pod uwage liczbe ofiar smiertelnych na milion
mieszkancéw, Polska jest w niechlubnej czot*déwce. Najwiecej
zgonéw na milion mieszkancow byto w ubiegtym roku na Litwie —
100, w Rumunii — 96 i w naszym kraju — 93.

Z tych gtéwnych powoddéw zarzadzanie predkoscia (obok problemu
ogromniej liczby gingcych pieszych) bedzie priorytetem przy
okreslaniu konkretnych dziatan administracji panstwowej
(MTBiGM, MSW, MZ, MS, policji, strazy pozarnej, GDDKiA, GITD)
na lata 2014-2015. Jednym z najwazniejszych dziatan bedzie
edukacja i kampanie spoteczne podnoszgce wiedze i Swiadomos$¢
kierowcow. W tym obszarze widzimy szczegdélng role wtasnie dla
Krajowej Rady BezpieczehAstwa Ruchu Drogowego.

Badanie opinii publicznej pt. ,Przekraczanie dozwolonej
predkosci” przeprowadzita firma MillwardBrown w dniach 21-28
sierpnia 2013, na reprezentatywnej proébie ogdlnopolskiej 1002
osob w wieku 15+. Badanie wykonano na zlecenie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Ministerstwa Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD) jest



instytucja, doradcza, i pomocnicza, Rady Ministréw w sprawach
bezpieczenStwa ruchu drogowego. Przewodniczacym KRBRD jest
Minister Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej. W
pracach KRBRD biorag, udziat przedstawiciele kierowcdw, policji,
samorzadu 1 administracji. Sekretariat KRBRD jako jednostka
wykonawczg Rady prowadzi m.in. dziatania promujagce
bezpieczenstwo na polskich drogach wsrdéd wszystkich
uzytkownikéw drég oraz koordynuje wdrazanie zalecen Rady.
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Plik 1: Raport z badania — Przekraczanie dozwolonej predkosci



