Od 1 czerwca zmiany w Prawie
o ruchu drogowym
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Juz w najblizszy wtorek, 1 czerwca 2021 r. wchodzi w zycie
nowelizacja przepiséw Prawo o ruchu drogowym. W mysl nowych
przepisow nastgpi ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w
obszarze zabudowanym niezaleznie od pory dnia, zwiekszenie
zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych,
natozenie obowigzku zachowania szczegdélnej ostroznosci przez
pieszego oraz uregulowanie kwestii bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami na autostradach i drogach ekspresowych.

— Ustawa wprowadza szereg rozwigzan majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu drogowego, w tym przede
wszystkim pieszych, ktérzy w zderzeniu z rozpedzonym pojazdem
nie majg zadnych szans. Bezpieczenstwo na naszych drogach, w
tym niechronionych uzytkownikéw drég, musi sie zwiekszyC -
jest to priorytet polskiego rzgdu — powiedziat minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.

Wieksza ochrona pileszego w rejonie
przejs¢ dla pieszych

Zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla
pieszych jest planowane poprzez natozenie na Kkierujgcego
pojazdem dodatkowych obowigzkéw. Bedzie on zobowigzany do
doktadnej obserwacji nie tylko przejscia dla pieszych, ale i
jego okolicy oraz do stworzenia mozliwo$ci bezpiecznego
przejscia przez jezdnie dla pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu dla pieszych oraz tych, ktdérzy wchodzg na przejscie.

Obecnie ustawa Prawo o ruchu drogowym zobowigzuje kierujgcego
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pojazdem zblizajgcego sie do przejs$cia dla pieszych do
zachowania szczegdlnej ostroznosci i ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu znajdujgcemu sie na nim. Natomiast obowigzek
zmniejszenia predkosci przez kierujgcego pojazdem tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu lub na nie wchodzacych, wynika z przepiséw
rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatdéw drogowych.

Nowe rozwigzanie bedzie zobowigzywac kierujgcego pojazdem,
ktory zbliza sie do przejscia dla pieszych, poza zachowaniem
szczegblnej ostroznosci i ustgpieniem pierwszenstwa pieszemu
znajdujacemu sie na przejsciu dla pieszych, do zmniejszenia
predkosci tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenistwo pieszego.
Obowigzkiem kierowcy bedzie takze ustgpienie pierwszenstwa
pieszemu wchodzgcemu na przejscie albo znajdujgcemu sie na
nim. Rozszerzenie wudzielenia pierwszenstwa pieszemu
wchodzgcemu na przejscie dla pieszych w projektowanych
zmianach ustawy nie dotyczy tramwajow.

Obowigzek zachowania przez pieszego szczegdlnej ostroznosci
podczas przechodzenia przez jezdnie lub torowisko zostanie
rozszerzony rowniez na pieszego wchodzgacego na jezdnie lub
torowisko. Na pieszym wchodzacym na przejscie dla pieszych
spoczywat bedzie obowigzek zachowania szczeg6lnej ostroznosci,
polegajgcy na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu zachowania do
warunkéw i sytuacji zmieniajacych sie na drodze, w stopniu
umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie.

Nie korzystamy z telefonow podczas
przechodzenia przez jezdnie

W ustawie wprowadzono regulacje zakazujgce pieszemu
korzystania w trakcie wchodzenia na jezdnie lub torowisko lub
przechodzenia przez jezdnie lub torowisko (takze w obrebie
usytuowanych tam przejs¢ dla pieszych) z telefonéw komérkowych
oraz innych urzadzen upos$ledzajgcych prawiditowg percepcje,
zwtaszcza wzrokowg, a tym samym ocene w zakresie bezpiecznego



wejscia i pokonania jezdni lub torowiska. Rozwigzanie to
bedzie miato wptyw na bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Zostanie ono osiggniete poprzez
uzupeinienie art. 14 ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
okreslajgcego zakazy dla pieszych w ruchu drogowym.

Koniec z jazda na zderzaku

Niezachowanie odlegtosci miedzy pojazdami na drogach
ekspresowych 1 autostradach, jak wynika z policyjnych
statystyk, jest jedng z gtéwnych przyczyn wypadkdéw, obok
niedostosowania predkos$ci do warunkéw ruchu, nieprawidtowego
wyprzedzania, zmeczenia i nieprawidtowej zmiany pasa ruchu.

Zachowanie zbyt matego odstepu pomiedzy pojazdami czesto bywa
przyczyna niebezpiecznych zdarzehA drogowych. Nagminng na
polskich drogach jest tzw. jazda na zderzaku, w niewielkiej
odlegtosci za poprzedzajgcym pojazdem. To niezwykle ryzykowana
praktyka zwtaszcza na drogach szybkiego ruchu, takich jak
autostrady i drogi ekspresowe. W sytuacji awaryjnej, ktora
wymaga natychmiastowego dziatania, kierowca nie ma zadnych
szans na szybka reakcje. W przypadku niezachowania
odpowiedniej odlegto$ci ograniczone jest réwniez pole
widzenia, uniemozliwiajgc zidentyfikowanie przeszkody
znajdujacej sie przed poprzedzajgacym pojazdem. Nagte
wyhamowanie pojazdu jadacego z przodu, zmusza jadacych z tytu
do gwattownego hamowania, przez co nierzadko dochodzi do
karambolu.

Bezpieczna odlegtos¢ miedzy pojazdami na drogach szybkiego
ruchu (autostradach i drogach ekspresowych) bedzie wynosita
potowe aktualnej predkos$ci, czyli kierowca jadgcy 100 km/h
musi jecha¢ 50 m za poprzedzajgcym samochodem, 120 km/h — 60
m, 140 km/h — 70 m. Podobne rozwigzania zostaty zastosowane w
wielu europejskich panstwach, w tym m.in. w Niemczech.

Odstepstwo od obowigzku zachowywania bezpiecznej odlegtos$ci



miedzy pojazdami na drogach ekspresowych i autostradach ma
dotyczy¢ przypadkéw, w ktorych kierujgcy pojazdem wykonuje
manewr wyprzedzania.

Zrownanile predkosci w obszarze
zabudowanym do 50 km/h w dzieA i1 w nocy

Obnizenie predkosci pojazdéw w obszarze zabudowanym w
godzinach nocnych do 50 km/h ma na celu przede wszystkim
poprawe bezpieczenstwa pieszych jako niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Z analiz badawczych wynika, ze
roznica predkosci miedzy 50 i 60 km/h ma istotne znaczenie dla
dtugosci drogi hamowania pojazdu oraz potencjalnych skutkoéw
zdarzen drogowych. Ponad 95% pieszych ma szanse przezyd
wypadek przy predkosci uderzenia przez pojazd mniejszej niz 30
km/h, a szanse te bardzo spadaja, gdy predkos¢ pojazdu
uderzajgcego w pieszego jest wieksza od 50 km/h.

Obecnie Polska jest jedynym krajem w UE, ktéry nadal dopuszcza
jazde z predkosciag 60 km/h w obszarze zabudowanym.



WIS TERSTWO
MNIRASTRUKTURY

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego jest priorytetem
Ministerstwa Infrastruktury. Nasze dziatania sktadajg sie z
trzech filaréw. Pierwszym jest edukacja. PrzygotowalisSmy
kampanie spoteczng, by dotrzec do kazdego kierowcy 1 kazdego
pieszego. Drugim sgq inwestycje — oprécz rozbudowy sieci
drogowej w celu wyprowadzenia ruchu kotowego z centréw miast
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przygotowuje
liste przejs¢ dla pieszych, ktére powinny byc¢ doswietlone, aby
zapewnic¢ dobrg widocznos¢ pieszego. Trzecim filarem sg zmiany
w prawie, ktdore wchodzg w zycie w najblizszy wtorek. Dzieki
tym dziataniom wkréotce bedziemy mogli zaobserwowal spadajaca
liczbe wypadkdéw drogowych, zwtaszcza tych z wudziatem
najstabiej chronionych uczestnikdédw ruchu - powiedzia*t
wiceminister infrastruktury Rafat Weber.

Projekt nr P0IS.03.01.00-00-0059/20 pn. ,Dziatania edukacyjne
na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych 1 ograniczenia
nadmiernej predkosci pojazdéw” wspdétfinansowany przez Unie
Europejska w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowej i
lotniczej sieci TEN-T, o$ priorytetowa III: Rozwéj Sieci
Drogowej TEN-T 1 Transportu Multimodalnego Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.
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