Pasy. To trzyma Cie przy
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Podczas hamowania, twoje wazgce 76 kg ciato zmienia sie w 2,5
tony. Z taka sita uderzasz w siedzacg na przednim siedzeniu
osobe podczas zderzenia czotowego przy predkosci 64 km/h, gdy
nie masz pasow — wylicza Przemystowy Instytut Motoryzacji
PIMOT. Tymczasem w Polsce niewiele ponad 70 proc. osob stosuje
pasy bezpieczenstwa podrdézujac na tylnym siedzeniu pojazdu. To
stanowczo za mato.

Zgodnie z powtarzajgcymi sie rekomendacjami European Transport
Safety Council (ETSC, Europejska Rada Bezpieczenstwa
Transportu) liczba os6b zapinajgcych pasy z tytu w samochodzie
w krajach Unii Europejskiej musi wzrosngé¢, jezeli chcemy
osiggng¢ poprawe bezpieczeAstwa na naszych drogach. Dlatego
wtasnie do oséb podrézujacych na tylnych siedzeniach pojazdéw
skierowana jest najnowsza kampania Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

,Pasy. To trzyma cie przy zyciu” — to kolejna z cyklu kampanii
Krajowej Rady BRD, w ktérej edukujemy uzytkownikéw drdég, ale
nie poprzez wywotlywanie negatywnych emocji. Bezpieczenstwo
jest w modzie!.

Statystyki méwig same za siebie — zgodnie z danymi ETSC -
tylko w samym 2012 roku mozna by uratowaé¢ ok. 900 osdéb wiecej,
gdyby pasazerowie podrézujacy na tylnym siedzeniu w pojezdzie,
mieli zapiete pasy. Tymczasem pasazerowie w Polsce czesto
lekcewazg konsekwencje niezapinania paséw bezpieczenstwa. Jak
wynika z raportu przygotowanego na zlecenie Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Badanie postaw
spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego”[1l], az
co trzeci Polak uwaza, ze ,jezeli jedzie sie ostroznie pasy
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bezpieczenstwa nie sg tak naprawde potrzebne”, a co dziesiagty
kierowca przyznaje, ze jezeli chodzi o zapinanie dzieci w pasy
bezpieczenstwa lub umieszczanie w innym odpowiednim urzadzeniu
ochronnym (foteliki, podwyzszenia) robi to tylko czasami,
rzadko, a nawet nigdy, bez wzgledu na rodzaj drogi po jakiej
sie poruszajg.

Zapinaj pasy!

Problematyce niezapinania pasow bezpieczenstwa w kwietniu 2014
r. przyjrzata sie dogtebnie ETSC — w 2012 roku w catej Unii
Europejskiej cato z wypadkéw drogowych dzieki zapietym pasom
bezpieczeAstwa wyszto 8600 osdéb. Kolejne 900 przezytoby, gdyby
wskaznik zapinania paséw na wszystkich siedzeniach w pojezdzie
wynosit 99 proc. — wynika z raportu ETSC. Chcemy réwnac¢ do
najlepszych — w Niemczech pasy na tylnych siedzeniach zapina
98 proc. 0séb podrézujacych na tylnych siedzeniach[2].

Tymczasem w Polsce w latach 2012 — 2014 z powodu niezapiecia
pasOw zginety co najmniej 363 osoby (25 oséb to pasazerowie
podrézujgcy z tytu pojazdu), rannych z tego powodu zostato
natomiast 375 pasazeréw (co najmniej 110 pasazerdéw siedzacych
z tytu).

W 2014 roku policjanci podczas rutynowych kontroli odnotowali
422 287 przypadki niekorzystania z paséw bezpieczenstwa przez
kierujgcych lub przewozenia dzieci niezgodnie z obowigzujacymi
przepisami, to o 11,9 proc. wiecej niz w roku 2013.

. I foteliki

Kolejnym problemem, ktéry adresuje najnowsza kampania
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
jest Kkwestia nie przewozenia dzieci w urzgdzeniach
zabezpieczajgcych — fotelikach dzieciecych.

W latach 2012-2014 zgineto 7, a rannych zostato 25 dzieci w
wieku do 12 lat przewozonych bez urzadzen zabezpieczajacych.



Nowelizacja przepisOw z kwietnia br. zniosta m.in. kryterium
wieku dziecka (patrz: ustawa z dnia 9 kwietnia 2015 r. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym). Zgodnie z nowymi
przepisami w foteliku musi podrézowa¢ dziecko do 150 cm
wzrostul[3].

W latach 2012-2014 podczas przeprowadzonych kontroli policja
odnotowata ponad 24 tys. przypadkow przewozenia dziecka
niezgodnie z przepisami, najwiecej takich przypadkéw — 8868
miato miejsce w roku 2014.

Wyniki badan przeprowadzonych na zlecenie Sekretariatu
Krajowej Rady BRD wskazujg, ze wskaznik stosowania urzadzen
zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych w 2014 roku
wyniést 89 proc., jednak, co niepokoi, spada on wraz ze
wzrostem wieku dziecka. Najmniejszy przejawia sie wsrdd dzieci
w wieku 8 — 12 lat — 86 proc.[4]

Kampania

Kampania zostata przygotowana na zlecenie Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego. Decyzja o jej
przeprowadzeniu zostata podjeta na podstawie analizy wynikéw
badan w powyzszym zakresie zrealizowanych na zlecenie
Sekretariatu Krajowej Rady BRD w roku 2013 r., 2014 r. i 2015
r., analizie danych policji[5] dotyczgcych wypadkdéw drogowych,
rekomendacji miedzynarodowych instytucji =zajmujgcych sie
kwestiami bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie[6] oraz
zgodnie z kierunkiem interwencji wskazanym w uchwale Krajowej
Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego nr 5/2014 r. z dnia 15
lipca 2014 r w sprawie przyjecia rekomendacji dotyczgcej
zwiekszenia liczby osdéb stosujgcych pasy bezpieczenstwal7].

Catkowity koszt kampanii to 3 mln zt, z czego 85 proc. procent
to Srodki UE. Majagc na uwadze jednostkowy koszt ofiary
Smiertelnej wypadku drogowego, ktdory w Polsce wynosi 2 mln zt,
a ofiary ciezko rannej - 2,2 mln zX[8], jesli dzieki
przedmiotowej kampanii uda sie uratowa¢ cho¢ jedna osobe,



rachunek ekonomiczny wyraZznie wskazuje, ze Srodki te zostaty
dobrze zainwestowane.
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