Przejscia dla pieszych beda
bezpieczniejsze
Dodano: 24 lipca, 2018

Blisko potowa ofiar wypadkéw z udziatem pieszych w 2017 r.
zgineta w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego. 90
proc. wszystkich pieszych, ktérzy doznali obrazen na polskich
drogach, zostat*o rannych réwniez w takich miejscach. Na
przejSciach dla pieszych odnotowano 4091 wypadkéw, w ktdrych
Smier¢ poniosto 259 osoéb, a 4029 zostato rannych.

— Okazuje sie, ze przejscia dla pieszych sa paradoksalnie
jednymi z najmniej bezpiecznych miejsc na drodze! Powoddw tego
jest wiele. Wiele uwagi poswiecamy problemowi nadmiernej
predkosci, jednak z badan ruchu drogowego wynika, ze do
zdarzen w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego
najczesciej dochodzi w miesigcach jesienno-zimowych, w
godzinach w ktorych, z uwagi na wczesnie zapadajacy zmierzch,
jest ograniczona widoczno$¢ — powiedziat minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.

Wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych

Jednym z rozwigzan technicznych, mogacych wptynaé¢ na poprawe
tego stanu, jest zastosowanie prawidtowego oSwietlenia przejs¢
dla pieszych. Dlatego Minister Infrastruktury zatwierdzit
wytyczne prawidtowego osSwietlenia tych miejsc. Wytyczne te
bedg rekomendowane wszystkim zarzgdcom drég i ulic, zarzadcom
oswietlenia, projektantom drogowym i oSwietleniowym,
inwestorom i wykonawcom do stosowania jako standard w zakresie
przygotowania inwestycji, budowy, przebudowy, remontu oraz
utrzymania drog.

Wytyczne prawidtowego osSwietlenia przejs¢ dla pieszych zostaty
opracowane przez dziatajgcg przy Ministerstwie Infrastruktury
Krajowg Rade BezpieczenAstwa Ruchu Drogowego, we wspétpracy z
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Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawskg, Instytutem
Badawczym Drég i Mostdédw oraz Fundacjg Rozwoju Inzynierii
Ladowe]j .

— Opracowanie wytycznych, dzieki ktérym piesi beda lepie]j
widoczni, to krok w dobrym kierunku. Przejs$cia sa traktowane
przez pieszych jako miejsca zapewniajgce im bezpieczenstwo. Sa
oznakowane, majg namalowane pasy. Jednak piesi powinni zdawad
sobie sprawe, ze dla kierowcéw mogg by¢ niewidoczni, zwtaszcza
po zmroku. Mechanizm psychologiczny: widze, wiec jestem
widoczny, moze by¢ zdradliwy. Z relacji kierowcow, ktdérzy
potrgcili pieszego na przejsciu wynika czesto, ze zobaczyli
postac¢ w ostatniej chwili lub w ogdéle jej nie widzieli.
Oczywiscie przyczyn zdarzen tego typu moze by¢ wiele, jednak
bardzo istotne jest to, aby kierowcy mieli szanse na
odpowiednio wczes$niejsze dostrzezenie zagrozenia — podkres$lita
Justyna Wacowska z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Instytutu Transportu Samochodowego.

Obecnie stosowanych jest szereg rozwigzan umozliwiajacych
osSwietlenie obszaru przejscia dla pieszych (np. za pomoca
opraw osSwietlenia ulicznego) 1lub dosSwietlenia obszaru
przejscia dla pieszych za pomocg opraw o specjalnych cechach
oswietleniowych. Z praktyki oraz prowadzonych badan wynika, ze
nie zawsze realizuja one zatozone funkcje osSwietleniowe.
OSwietlenie przejs¢ dla pieszych powinno bowiem jednoczes$nie
zapewnia¢ kierowcy wtasciwe warunki rozpoznania sytuacji
drogowej i obserwacji sylwetki pieszego, a pieszemu wtasciwe
warunki obserwacji otoczenia, przejscia dla pieszych 1
zblizajgcych sie pojazdow.

— Na potrzebe opracowania takich wytycznych wskazywalil
zarzgdcy i projektanci drég. Na przestrzeni lat w Polsce
funkcjonowaty rézne normy oswietleniowe, okreslajgce zasady i
warunki stosowania osSwietlenia ulicznego oraz stosowanego w
obszarze przejs¢ dla pieszych. Przepisy te definiowaty ogdlne
zasady stosowania rozwigzan oSwietleniowych w obszarze
konfliktowym, za jakie uwazane jest przejscie dla pieszych.



Nie precyzowaty one jednak odpowiednio wymagan oraz nie
uwzgledniaty poziomu zagrozenia niechronionych uzytkownikéw
drog. Ponadto w ostatnim okresie nastgpit znaczacy rozwéj
efektywnych Zrddet sSwiatta, konstrukcji opraw osSwietleniowych
i technologii obliczeniowych pozwalajgcych na projektowanie
opraw przeznaczonych do wybranych zastosowan oswietleniowych.
Wspétczesne narzedzia komputerowe wspomagajace projektowanie
oSwietlenia ulicznego pozwalaja juz na etapie koncepcyjnym
ustali¢ warunki osdwietleniowe na nowoprojektowanej ulicy -
powiedziat Dyrektor Instytutu Badawczego Drog i Mostéw prof.
Leszek Rafalski.

Zakres opracowania

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych — wytyczne
prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych podzielono na
dwie czesci:

« wytyczne dotyczgce prawidtowego oswietlenia przejs$¢ dla
pieszych — raport z przeprowadzonych studidéw i analiz,

« wytyczne dotyczgce prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla
pieszych.

Celem pracy jest identyfikacja i charakterystyka probleméw
zwigzanych z osSwietleniem przejs$¢ dla pieszych, przeglad i
analiza rozwigzan dotyczgcych prawidtowego oSwietlenia przejs¢
dla pieszych w kraju i zagranicg oraz propozycja wytycznych
oswietlania przejsc¢ dla pieszych.

W ramach raportu z przeprowadzonych studiéw i analiz omdéwiono
badania 1 przedstawiono wytyczne dotyczace prawidtowego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych, wraz z przegladem
stosowanych rozwigzan.

Opracowanie ma na celu stworzenie wytycznych dla projektantoéw,
inwestoréw i wykonawcOw osSwietlenia przejs¢ dla pieszych w
celu zapewnienia wysokich standardéw oswietlenia wptywajacych
na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w
szczegolnosSci bezpieczenstwa pieszych.

Podstawowe dane BRD



W 2017 roku w co czwartym wypadu na drogach w Polsce (8 197
wypadkéw) brali udziat piesi. W tych zdarzeniach zgineto 873
os6b (30,8 proc. ogdétu), a 7 587 odniosto obrazenia (19,2
proc.).

Najczesciej do wypadkéw z osobami pieszymi dochodzi*o w
obszarze zabudowanym, jednak najtragiczniejsze w skutkach byty
wypadki poza obszarem niezabudowanym — w co trzecim wypadku
zginagt cztowiek.

Podobnie jak w latach poprzednich, najwiecej wypadkéw z
udziatem pieszych z najtragiczniejszym skutkiem zanotowano w
miesigcach jesienno-zimowych (pazdziernik - grudzien).
Najwiecej oséb zgineto w listopadzie — 137 oséb (15,7 proc.) i
w grudniu — 134 (15,3 proc.), natomiast najwiecej o0sdéb rannych
byto w grudniu - 1 166 (15,4 proc.). Na statystyki te
najwiekszy wpityw majg warunki klimatyczne, a zwtaszcza gorsza
widocznos¢ przy wczesnie zapadajgcym zmierzchu.

Z analizy rozktadu godzinowego wypadkow z pieszymi wynika, ze
ich najwieksze nasilenie wystepuje w godzinach 16 — 19. W
godzinach tych doszto do 2 295 wypadkéw (28 proc. ogdétu),
zgineto 236 o0s6b (27 proc.), a 2 143 osoby odniosty obrazenia
ciata (28,2 proc.). Wypadki w obszarze zabudowanym i poza
pokrywaja sie z ogdélnym rozktadem godzinowy, zas$ jezeli chodzi
0 zabitych poza obszarem zabudowanym, to najwiecej o0soOb
zgineto w godz. 16 — 23 (185 oséb, tj. 62,7 %).

Wytyczne dostepne sg w zaktadce Baza wiedzy/Wytyczne i
podreczniki krajowe.



