Wejscie w zycle przepisow dla
poprawy bezpieczenstwa
pieszych 1 ograniczenla
predkoscli pojazdow

Dodano: 19 maja, 2021

Ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym
niezaleznie od pory dnia, zwiekszenie zakresu ochrony pieszego
w rejonie przejscia dla pieszych, obowiazek zachowania
szczegdlnej ostroznosci przez pieszego oraz uregulowanie
kwestii bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami na
autostradach 1 drogach ekspresowych, te rozwigzania
wprowadzaja wchodzace dzisiaj przepisy.

Wieksza ochrona pieszego w rejonie przejs¢ dla pieszych

Zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla
pieszych jest planowane poprzez natozenie na Kkierujgcego
pojazdem dodatkowych obowigzkéw. Bedzie on zobowigzany do
doktadnej obserwacji nie tylko przejscia dla pieszych, ale i
jego okolicy oraz do stworzenia mozliwosSci bezpiecznego
przejscia przez jezdnie dla pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu dla pieszych oraz tych, ktdérzy wchodzg na przejscie.

Obecnie ustawa Prawo o ruchu drogowym zobowigzuje kierujagcego
pojazdem zblizajgcego sie do przejscia dla pieszych do
zachowania szczegdlnej ostroznosci i ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu znajdujgcemu sie na nim. Natomiast obowigzek
zmniejszenia predkosci przez kierujgcego pojazdem tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczendstwo pieszych znajdujgacych sie na
przejsciu lub na nie wchodzacych, wynika z przepiséw
rozporzagdzenia w sprawie znakéw i sygnatdédw drogowych.

Nowe rozwigzanie bedzie zobowigzywa¢ kierujgcego pojazdem,
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ktéory zbliza sie do przejs$cia dla pieszych, poza zachowaniem
szczegblnej ostroznosci i ustgpieniem pierwszenstwa pieszemu
znajdujacemu sie na przejsciu dla pieszych, do zmniejszenia
predkosci tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenistwo pieszego.
Obowigzkiem kierowcy bedzie takze ustgpienie pierwszenstwa
pieszemu wchodzgcemu na przejscie albo znajdujgcemu sie na
nim. Rozszerzenie wudzielenia pierwszenstwa pieszemu
wchodzgcemu na przejscie dla pieszych w projektowanych
zmianach ustawy nie dotyczy tramwajow.

Dotychczasowy obowigzek zachowania przez pieszego szczegblnej
ostroznosci podczas przechodzenia przez jezdnie lub torowisko
zostanie rozszerzony réwniez na pieszego wchodzgcego na
jezdnie lub torowisko. Na pieszym wchodzacym na przejscie dla
pieszych spoczywat bedzie obowigzek zachowania szczegdlnej
ostroznosci, polegajgcy na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu
zachowania do warunkéw i sytuacji zmieniajacych sie na drodze,
w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie.

Nie korzystamy z telefonéw podczas przechodzenia przez jezdnie

W projekcie ustawy zaproponowano regulacje zakazujgce pieszemu
korzystania w trakcie wchodzenia na jezdnie lub torowisko lub
przechodzenia przez jezdnie lub torowisko (takze w obrebie
usytuowanych tam przejs¢ dla pieszych) z telefonéw komérkowych
oraz innych urzadzen upos$ledzajgcych prawidtowg percepcje,
zwtaszcza wzrokowg, a tym samym ocene w zakresie bezpiecznego
wejscia i pokonania jezdni lub torowiska. Rozwigzanie to
bedzie miato wptyw na bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikédw ruchu drogowego. Zostanie ono osiggniete poprzez
uzupeinienie art. 14 ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
okreslajgcego zakazy dla pieszych w ruchu drogowym.



Zwiekszamy bezpieczenstwo w ruchu drogowym!

'Wieksza ochrona pieszego:

» Obowiazkiem kierowcy bedzie ustapienie
pierwszenstwa takze pieszemu
wchodzacemu na przejscie

« Zakaz korzystania z telefonow
komérkowych podczas przechodzenia
przez jezdnie lub torowisko

- J ¢ MINISTERSTWO L‘ BEZFECZENSTWA
- ] T AT T MEC ST
W/ . INFRASTRUKTURY T

Koniec z jazda na zderzaku

Niezachowanie odlegtosci miedzy pojazdami na drogach
ekspresowych i autostradach, jak wynika 2z policyjnych
statystyk, jest jedna z gtdéwnych przyczyn wypadkdéw, obok
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu, nieprawidtowego
wyprzedzania, zmeczenia i nieprawidtowej zmiany pasa ruchu.

Zachowanie zbyt matego odstepu pomiedzy pojazdami czesto bywa
przyczyng niebezpiecznych zdarzehA drogowych. Nagminng na
polskich drogach jest tzw. ,jazda na zderzaku”, w niewielkiej
odlegtosci za poprzedzajgcym pojazdem. To niezwykle ryzykowana
praktyka zwtaszcza na drogach szybkiego ruchu, takich jak
autostrady i drogi ekspresowe. W sytuacji awaryjnej, ktora
wymaga natychmiastowego dziatania, kierowca nie ma zadnych
szans na szybkag reakcje. W przypadku niezachowania
odpowiedniej odlegtosci ograniczone jest réwniez pole
widzenia, uniemozliwiajgc zidentyfikowanie przeszkody
znajdujgcej sie przed poprzedzajgcym pojazdem. Nagte
wyhamowanie pojazdu jadgcego z przodu zmusza jadgcych z tytu
do gwattownego hamowania, przez co nierzadko dochodzi do
karambolu.



W projekcie zaproponowano, aby na drogach szybkiego ruchu
(autostradach i drogach ekspresowych) bezpieczna odlegtosc
miedzy pojazdami wynosita potowe aktualnej predkosci, czyli
kierowca jadgcy 100 km/h musi jechad¢ 50 m za poprzedzajacym
samochodem, 120 km/h — 60 m, 140 km/h — 70 m. Podobne
rozwigzania zostaty zastosowane w wielu europejskich
panstwach, w tym m.in. w Niemczech.

Odstepstwo od obowigzku zachowywania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami na drogach ekspresowych 1 autostradach ma
dotyczy¢ przypadkéw, w ktdérych kierujacy pojazdem wykonuje
manewr wyprzedzania.

Zwiekszamy bezpieczenstwo w ruchu drogowym!

Obowiazek zachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
na autostradach i drogach ekspresowych, stanowiacej polowe
aktualnej predkosci w km/h, wyrazonej w metrach.
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Zréwnanie predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h w dzien
1 w nocy

Obnizenie predkosci pojazdow w obszarze zabudowanym w
godzinach nocnych do 50 km/h ma na celu przede wszystkim
poprawe bezpieczenstwa pieszych jako niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Z analiz badawczych wynika, ze
réoznica predkosci miedzy 50 i 60 km/h ma istotne znaczenie dla
dtugosci drogi hamowania pojazdu oraz potencjalnych skutkéw
zdarzen drogowych. Ponad 95% pieszych ma szanse przezyd



wypadek przy predkosci uderzenia przez pojazd mniejszej niz 30
km/h, a szanse te bardzo spadajg, gdy predkos¢ pojazdu
uderzajgcego w pieszego jest wieksza od 50 km/h.

Zwiekszamy bezpieczenstwo w ruchu drogowym!

Ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w obszarze
zabudowanym do 50 km/h w dzien i w nocy
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