Zwiekszamy Dbezpieczenstwo
ruchu drogowego

Dodano: 24 listopada, 2020

Ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym
niezaleznie od pory dnia, zwiekszenie zakresu ochrony pieszego
w rejonie przejscia dla pieszych, obowigzek zachowania
szczegdlnej ostroznosci przez pieszego oraz uregulowanie
kwestii bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami na
autostradach i drogach ekspresowych przewiduje projekt ustawy
wprowadzajacy rozwigzania majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.

Rada Ministrow 24 listopada 2020 r. przyjeta opracowany przez
Ministerstwo Infrastruktury i Krajowa Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego projekt nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu
drogowym.

— Ustawa wprowadza szereg rozwigzan majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, w tym przede
wszystkim pieszych, ktdrzy w zderzeniu z rozpedzonym pojazdem
nie majg zadnych szans. Bezpieczenstwo na naszych drogach, w
tym niechronionych uzytkownikéw drdég, musi sie zwiekszyc -—
jest to priorytet polskiego rzgdu - powiedziat minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.

Wieksza ochrona pieszego w rejonie przejs¢ dla pieszych

Zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla
pieszych jest planowane poprzez natozenie na Kkierujgcego
pojazdem dodatkowych obowigzkéw. Bedzie on zobowigzany do
doktadnej obserwacji nie tylko przejscia dla pieszych, ale i
jego okolicy oraz do stworzenia mozliwo$ci bezpiecznego
przejscia przez jezdnie dla pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu dla pieszych oraz tych, ktdérzy wchodza na przejscie.


https://www.krbrd.gov.pl/zwiekszamy-bezpieczenstwo-ruchu-drogowego/
https://www.krbrd.gov.pl/zwiekszamy-bezpieczenstwo-ruchu-drogowego/

Obecnie ustawa Prawo o ruchu drogowym zobowigzuje kierujacego
pojazdem zblizajgcego sie do przejscia dla pieszych do
zachowania szczegdlnej ostroznos$ci i ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu znajdujgcemu sie na nim. Natomiast obowigzek
zmniejszenia predkosci przez kierujgcego pojazdem tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu lub na nie wchodzacych, wynika z przepiséw
rozporzadzenia w sprawie znakdéw i sygnatdédw drogowych.

Nowe rozwigzanie bedzie zobowigzywa¢ kierujgcego pojazdem,
ktéory zbliza sie do przejs$cia dla pieszych, poza zachowaniem
szczegblnej ostroznosci i ustgpieniem pierwszenstwa pieszemu
znajdujgcemu sie na przejsciu dla pieszych, do zmniejszenia
predkosci tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszego.
Obowigzkiem kierowcy bedzie takze ustgpienie pierwszenstwa
pieszemu wchodzgcemu na przejscie albo znajdujgcemu sie na
nim. Rozszerzenie wudzielenia pierwszenstwa pieszemu
wchodzgcemu na przejscie dla pieszych w projektowanych
zmianach ustawy nie dotyczy tramwajow.

Dotychczasowy obowigzek zachowania przez pieszego szczegdlnej
ostroznosci podczas przechodzenia przez jezdnie lub torowisko
zostanie rozszerzony réwniez na pieszego wchodzgcego na
jezdnie lub torowisko. Na pieszym wchodzacym na przejscie dla
pieszych spoczywat bedzie obowigzek zachowania szczegdlnej
ostroznosci, polegajgcy na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu
zachowania do warunkéow i sytuacji zmieniajacych sie na drodze,
w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie.

Nie korzystamy z telefonéw podczas przechodzenia przez jezdnie

W projekcie ustawy zaproponowano regulacje zakazujgce pieszemu
korzystania w trakcie wchodzenia na jezdnie lub torowisko lub
przechodzenia przez jezdnie lub torowisko (takze w obrebie
usytuowanych tam przejs¢ dla pieszych) z telefonéw komérkowych
oraz innych urzadzen upos$ledzajgcych prawiditowg percepcje,
zwtaszcza wzrokowg, a tym samym ocene w zakresie bezpiecznego
wejscia 1 pokonania jezdni lub torowiska. Rozwigzanie to



bedzie miato wptyw na bezpieczeAstwo niechronionych
uczestnikédw ruchu drogowego. Zostanie ono osiggniete poprzez
uzupeinienie art. 14 ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
okreslajgcego zakazy dla pieszych w ruchu drogowym.

Koniec z jazda na zderzaku

Niezachowanie odlegtosci miedzy pojazdami na drogach
ekspresowych 1 autostradach, jak wynika 2z policyjnych
statystyk, jest jedna z gtéwnych przyczyn wypadkow, obok
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu, nieprawidtowego
wyprzedzania, zmeczenia i nieprawidtowej zmiany pasa ruchu.

Zachowanie zbyt matego odstepu pomiedzy pojazdami czesto bywa
przyczyng niebezpiecznych zdarzehA drogowych. Nagminng na
polskich drogach jest tzw. ,jazda na zderzaku”, w niewielkiej
odlegtosci za poprzedzajgcym pojazdem. To niezwykle ryzykowana
praktyka zwtaszcza na drogach szybkiego ruchu, takich jak
autostrady i drogi ekspresowe. W sytuacji awaryjnej, ktora
wymaga natychmiastowego dziatania, kierowca nie ma zadnych
szans na szybka reakcje. W przypadku niezachowania
odpowiedniej odlegtosci ograniczone jest réwniez pole
widzenia, uniemozliwiajgc zidentyfikowanie przeszkody
znajdujgcej sie przed poprzedzajgcym pojazdem. Nagte
wyhamowanie pojazdu jadgcego z przodu zmusza jadgcych z tytu
do gwattownego hamowania, przez co nierzadko dochodzi do
karambolu.

W projekcie zaproponowano, aby na drogach szybkiego ruchu
(autostradach i drogach ekspresowych) bezpieczna odlegtosc
miedzy pojazdami wynosita potowe aktualnej predkosci, czyli
kierowca jadgcy 100 km/h musi jecha¢ 50 m za poprzedzajacym
samochodem, 120 km/h — 60 m, 140 km/h — 70 m. Podobne
rozwigzania zostaty zastosowane w wielu europejskich
panstwach, w tym m.in. w Niemczech.

Odstepstwo od obowigzku zachowywania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami na drogach ekspresowych 1 autostradach ma



dotyczy¢ przypadkéw, w ktdérych kierujgcy pojazdem wykonuje
manewr wyprzedzania.

Zrownanie predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h w dzien
i w nocy

Obnizenie predkosci pojazdéw w obszarze zabudowanym w
godzinach nocnych do 50 km/h ma na celu przede wszystkim
poprawe bezpieczenstwa pieszych jako niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Z analiz badawczych wynika, ze
roznica predkosci miedzy 50 i 60 km/h ma istotne znaczenie dla
dtugosci drogi hamowania pojazdu oraz potencjalnych skutkéw
zdarzen drogowych. Ponad 95% pieszych ma szanse przezyd
wypadek przy predkosci uderzenia przez pojazd mniejszej niz 30
km/h, a szanse te bardzo spadaja, gdy predkos¢ pojazdu
uderzajgcego w pieszego jest wieksza od 50 km/h.

Nowe przepisy wejdg w zycie z dniem 1 czerwca 2021 r. -
Ustawa z dnia 25 lutego 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. poz. 463).
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Przyjeta przez Rade Ministréw nowelizacja to niejedyne
dziatanie Ministerstwa Infrastruktury i Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na rzecz poprawy bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu drogowego.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej

W paZzdzierniku 2020 r. rozpoczety sie konsultacje publiczne
Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata
2021-2024. Gxdéwnym celem przygotowanego w MI Programu jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych w
zarzgdzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Podejmowane w ramach Programu dziatania bedg ukierunkowane na
zwiekszenie ochrony uczestnikdéw ruchu oraz stworzenie
bezpiecznej infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci
przeznaczonej dla ruchu pieszych, takich jak np.: budowa
chodnikdéw, modernizacja oSwietlenia przejs$s¢ dla pieszych,



umieszczenie wysp azylu czy zmiany w oznakowaniu drogi. Na ten
cel z Krajowego Funduszu Drogowego przeznaczymy 2,5 mld z%.

Wiecej na ten temat
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/konsultacje-publiczne-pr
ogramu-bezpiecznej-infrastruktury-drogowej

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drogach samorzadowych

Na poczgtku listopada 2020 r. Rada Ministréw, na wiosek
ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka, podjeta decyzje,
by Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég (wczesniej Fundusz Drdg
Samorzadowych) dofinansowywat rozwigzania zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa pieszych przekraczajacych jezdnie. W funduszu
wyodrebniona zostanie, w ramach inwestycji powiatowych i
gminnych, podkategoria zadah polegajgca wytacznie na poprawie
bezpieczenstwa pieszych na przejsciach. Dzieki dofinansowaniu
bedzie mozna np. realizowa¢ inwestycje:

wymuszajgce przestrzeganie ograniczen predkosci w rejonie
przejs¢ dla pieszych (np. montaz progéw zwalniajgcych czy
zmiana geometrii pasa),

poprawiajgce widoczno$¢ pieszego (np. poprzez dosSwietlanie
przejs¢ dla pieszych wraz ze strefg oczekiwania),

skracajgce droge, jaka muszg pokona¢ piesi (np. poprzez
zawezanie jezdni w miejscu przejscia dla pieszych badz
stosowanie azyléw).

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/rzadowy-fundusz-rozwoju-
drog—na-inwestycje-samorzadowe-przeznaczymy-dodatkowe-3-mld-z1

Nowe wymagania techniczne w drogownictwie

Jednoczesnie w resorcie infrastruktury trwaja prace nad
stworzeniem nowej struktury wymagan technicznych w
drogownictwie, ktdore maja zastgpi¢ obowigzujace dzis$ przepisy
technicznobudowlane i w sposd6b kompleksowy uregulowac kwestie
planowania, projektowania, realizacji, eksploatacji i
utrzymania drég publicznych. Przygotowujemy je przy udziale


https://www.gov.pl/web/infrastruktura/konsultacje-publiczne-programu-bezpiecznej-infrastruktury-drogowej
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https://www.gov.pl/web/infrastruktura/rzadowy-fundusz-rozwoju-drog---na-inwestycje-samorzadowe-przeznaczymy-dodatkowe-3-mld-zl
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naukowcow i projektantow, m.in. z Politechniki Krakowskiej,
Politechniki Gdanskiej, Politechniki Warszawskiej,
Politechniki Wroctawskiej. W ramach tego opracowania okreslone
zostang zasady projektowania, w tym lokalizacji przejsc¢ dla
pieszych, uwzgledniajgc w szczegdlnosci warunki widocznosci
pieszego na przejsciu z perspektywy kierowcy oraz widocznos$ci
pojazdu z perspektywy pieszego na przejsciu.

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowy-system-wymagan-tech
nicznych-w-drogownictwie

Promujemy prawidtowe zachowania na drodze

Pod koniec pazdziernika 2020 r. ruszyta nowa kampania
edukacyjna, promujgca prawidtowe zachowania na drodze.

Jej celem jest zwrdcenie uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa
pieszych na przejsciach dla pieszych, koniecznos$¢
przestrzegania przez kierowcow limitu 50 km/h na godzine w
obszarze zabudowanym, a takze usSwiadomienie kierujgcym
pojazdami konsekwencji przekraczania dopuszczalnych predkosci
na drogach. Te zagadnienia dotyczgce bezpieczenstwa ruchu
drogowego zostaty poruszone w trzech filmach instruktazowych
3D przygotowanych przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Wiecej o kampanii i spoty dostepne na naszej stronie.

Wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych

W lipcu 2018 r. Minister Infrastruktury zatwierdzit wytyczne
prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych, tak by staty
sie one bezpieczniejsze. W opracowaniu szczeg6lng uwage
zwréocono na oswietlenie strefy oczekiwania przed przejsciem
dla pieszych. Wytyczne sg rekomendowane wszystkim zarzgdcom
drég i ulic, zarzadcom oSwietlenia, projektantom drogowym i
oSwietleniowym, inwestorom i wykonawcom do stosowania jako
standard w zakresie przygotowania 1inwestycji, budowy,
przebudowy, remontu oraz utrzymania drdég. Standardy


https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowy-system-wymagan-technicznych-w-drogownictwie
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowy-system-wymagan-technicznych-w-drogownictwie
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prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych opracowane
zostaty przez dziatajgcg przy MI Krajowg Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, we wspoOtpracy z Politechnikag Gdanska,
Politechnika Warszawskg, Instytutem Badawczym Dréog i Mostoéw
oraz Fundacjg Rozwoju Inzynierii Ladowej.

Wiecej 0 wytycznych:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/przejscia-dla-pieszych-b
eda-bezpieczniejsze

Szkolenia BRD dla samorzadowych zarzadcéw droég

0d sierpnia 2019 r. do potowy 2021 r. jest realizowany projekt
»,0g0lnopolskie szkolenia dla samorzgdowych zarzgdcow drog w
zakresie stosowania inzynieryjnych $rodkéw poprawiajacych
bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego”. Szkolenia BRD
adresowane sg do zarzadcéw drog lokalnych, przedstawicieli
policji, pracownikéw instytucji, ktérzy opiniujg projekty
dotyczgce organizacji ruchu drogowego. Istota szkolehA jest
przedstawienie nowego i skuteczniejszego podejscia do
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a przede wszystkim
efektywniejszego wykorzystania inzynieryjnych Srodkdw
poprawiajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Najwazniejszym celem szkoleA jest doskonalenie umiejetnosci
oraz podniesienie stanu wiedzy z zakresu standardéw
bezpieczeAstwa na samorzadowych drogach i w ich otoczeniu przy
wykorzystaniu urzadzeA i rozwigzan inzynieryjnych
poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.
Projekt jest wspotfinansowany ze Srodkdéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Wiecej na: https://szkoleniabrd.pl
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